OBWIESZCZENIE Ny &
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia &5?1\ W 2009 r.

o sprostowaniu bledow

Na podstawie art. 17 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu
aktow normatywnych i niektorych innych aktéw prawnych (Dz. U. Nr 62, poz.
718, z 2001 r. Nr 46, poz. 499 i z 2002 r. Nr 74, poz. 676) w Komunikacie
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego nr 60 z dnia 5 czerwca 2009 r. w sprawie
zdarzenia lotniczego Nr 498/08 prostuje si¢ nastegpujace bledy:

1) w pkt 1 zamiast wyrazu ,,motolotni” powinien by¢ wyraz ,,paralotni”;

2) w pkt 2 zamiast wyrazu ,motolotni”’ powinien by¢ wyraz ,,paralotni”;
3) w pkt 2 zamiast wyrazu ,,motolotnia” powinien by¢ wyraz ,,paralotnia”.
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KOMUNIKAT Nr .5\
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
Zdnid ... S 2009 1,

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 498/08

Na podstawic § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacyi grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy. ktory wydarzyl sie w dniu 27 lipca 2008 r. na motolotni
APCO Vista L, pilotowanym przez pilota paralotniowego, lat 59, klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,
oraz do kategorii: ,Czynnik srodowiskowy™,
w grupie przyczynowej ,Meteorologiczne — E17.

2. Opis okolicznoscl wypadku:

Podczas zorganizowanych lotéw paralotniowych 7 uzyciem wyciagarki samochodowe;
do startu, doszio do powaznego zaktOcenia procesu startu motolotni na holu. Gdy motolotnia
osiagneta wysokos¢ okolo 60 m, skrzydto motolotni gwaliownie odchylilo si¢ do tyhu.
Obserwujacy te sytuacjg kierownik startu wydal komende wyciagarkowemu .,odpusé line™.
Wyciggarkowy zwolnil bgben wyciggarki samochodowej. Po zluzowaniu liny nastapito
wahnigeie skrzydla motolotni do przodu (..wyprzedzenie skrzydla™) i zmniejszenic jego kata
natarcia. Pilot nic zapanowal nad skrzydtem i dopuseil do zbyt duzego wahnigcia sie skrzydia
motolotni w przdd. co doprowadzite do podwinigeia czolowego skrzydla, kidre przeszto w
podwinigcic boczne. Pilot paralotni, bedac na wysokosci 10 m, zainicjowat otwarcie
spadochronu. Paralotnia, bedac w rotacji, 7 duzym przechyleniem w prawo, zderzyla sie z
ziemig. Pilot motolotni wskutek uderzenia w ziemig doznal $miertelnych obrazen ciata.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, zwraca
uwagg, ze latanie w trudnych warunkach termicznych jest obcigzone dodatkowym ryzykiem.
Z tego tez powodu, przy podejmowaniu decyzji o locie, zawsze musimy zada¢ sobie pytanic,
czy warunki w jakich decydyemy si¢ na start sq4 warunkami odpowiadajacymi naszemu
doswiadczeniu 1 umici¢tnosciom pilotazowym. Na podstawie zeznan $wiadkow, PKBWL
przyjeta, ze warunki meteorologiczne w dniu wypadku nie nalezaty do tatwych.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL, ustalita, ze przyczyna wypadku byla utrata przez pilota kontroli nad

skrzyvdiem w fazie holowania, co mogto by¢ spowodowane:;

- nagtvm podmuchem,
brakiem lub nicwlasciwa reakejg na zmiang stanu lotu.
— Jub obiema preyvezyvnami jednoczesnie.

Komentarz: Pilot rzuctt spadochron na wysokosci okoto 5-10 m nad ziemia. Gdyby pilot
podjat wezesniej decvzie o uzyciu spadochronu, mogloby to zmniejszyé¢ skutki odniesionych
przez niego obrazen.

172



4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Po zakonczeniu badania, PKBWL nie zaproponowala zalecen profilaktyveznych.
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